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(57) Abstract: The invention relates to a cruise control system for motor vehi- 
cles, comprising a sensor device for measuring operating parameters of the ve- 
hicle and for measuring the distance from a target object located in front of the 
vehicle, and comprising a control device for controlling the speed or acceleration 
of the vehicle according to the measured operating parameters and distance data. 
The invention is characterized in that the control device has a stop & go func- 
tion for automatically control starting, rolling and stopping processes according 
to movements of the target object. In addition, the control device is configured 
for continuously testing, during the stop & go operation, for one or more prede- 
fined conditions (S3. S4) that contradict a safe stop & go operation, and in the 
event of such a condition, is configured for initiating a procedure (S7, S8, S9) for 
switching off the stop & go function. 

(57) Zusammenfassung: Geschwindigkeitsregler fiir Kraftfahrzeuge, mit 
einer Sensoreinrichtung zur Messung von Betriebsparametem des Fahrzeugs 
und zur Messung des Abstands zu einem vor dem Fahrzeug befindlichen 
Zielobjekt und mit einer Steuereinrichtung zur Steuerung der Geschwindigkeit 
Oder Beschleunigung des Fahrzeugs in Abhangigkeit von den gemessenen 
Betriebsparametem und Abstandsdaten, dadurch gekennzeichnet dass die 
Steuereinrichtung eine Stop & Go Funktion zur automatischen Steuerung von 
Anfahr-, Roll- und AnhaltevorgSngen in AbhSngigkeit von Bewegungen des 
Zielobjektes aufweist und dazu ausgebildet ist, die Sensoreinrichtung wahrend 
des Stop & Go Betriebs fortlaufend auf eine oder mehrere vordefinieite 
Bedingungen (S3, S4) zu priifen, die einem sicheren Stop & Go Betrieb 
widersprechen, und bei Vorliegen einer solchen Bedingung eine Prozedur (S7, 
S8, S9) zur Abschaltung der Stop & Go Funktion einzuleiten. 
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GESCHWINDIGKEITSREGLER MIT STOP & GO FUNKTION 

Die Erflndiing betrtfift einen Geschwindigkeitsregler fur Kraftfahrzeuge. mit einer 
Sensorelnrichtung zur Messxmg von Betriebsparametem des Fahrzeugs und zur 
5 Messung des Abstands zu einem vor dem Fahrzeug beflndlichen Objekt und mit 
einer Steuereinrichtung zur Steuerung der Geschwindigkeit Oder Beschleuni- 
gung des Fahrzeugs in Abhanglgkeit von den gemessenen Betriebsparametem 
und Abstandsdaten. 

10 Stand der Technik 

Seiche Geschwindigkeitsregler ermoglichen es, die Geschwindigkeit des Fahr- 
zeugs auf eine vom Fahrer gewShlte Wimschgeschwlndigkeit zu regeln. Da die 
Sensoretnrichtimg auch einen Abstandssensor aufweist, beispielsweise in der 

15 Form eines Radarsensors, eines Stereo-Kamerasystems Oder dergleichen, kann 
die Fahrzeuggeschwindigkeit auch so geregelt werden, daC automatisch ein ge- 
eigneter Sicherheitsabstand zu einem vorausfahrenden Fahrzeug elngehalten 
wird. Ein Beispiel eines solchen Regelsystems. das auch als ACC-System (Active 
Cruise Control) bekannt ist, wird beschxieben in "Adaptive Cruise Control Sy- 

20 stem - Aspects and Development TVends" von Winner. Witte, Uhler und Lichten- 
berg. Robert Bosch GmbH, in SAE Technical Paper Series 961010, International 
Congress & Exposition, Detroit, 26.-29. Febmar 1996. 

Da Jedoch mit den verfugbaren Sensoreinrichtungen eine vollstSndige Erfassung 
25 imd sichere Bewertung des Verkehrsumfeldes noch nicht mSglich ist, eignen 
sich diese Systeme bisher vor allmi fOr relativ stabile Verkehrssituationen wie 
z.B. das Fahren auf einer Autobahn oder Schnellstrg^e, Im innerstadtischen 
Verkehr oder bei Fahrten mit niedriger Geschwindigkeit auf kurvenreichen 
Strecken kSnnten dagegen die Unsicherheiten bei der Erfassung des jeweils rele- 
30 vanten Zaelobjektes zu einem Unfalhlsiko fOhren. Aus diesem Grund sind be- 
kannte ACC-Sjrsteme bisher so ausgelegt, da3 sie sich nur oberhalb einer be- 
stimmten Grenzgeschwindigkeit aktivieren lassen- 

Es ist jedoch vorschlagen worden. den Anwendimgsbereich des ACC-Systems 
35 auf eine Verkehrssituation zu erweitem, die als Stop & Go Verkehr bezeichnet 
wird und die beispielsweise bei einem Verkehrsstau oder bei zShfQssigem Ver- 
kehr auftritt. Auch diese Verkehrssituation ist relativ stabll und eignet sich da- 



t 
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her fur eine automatische Abstandsregelung. Allerdings mvji die Punktionalitat 
so erweitert werden. da3 auch Anfahr- und Anhaltevorgange automatisch ge- 
steuert bzw. geregelt werden konnm. 

5 Au Serdem soUte der Anwendungsbereich dleser Stop and Go Funktion auf Ge- 
schwindigkeiten unterhalb eines bestitnmten Wertes begrenzt werden, wobei 
sich die Geschwindigkeitsbereiche fur die ACC-Funktion und Stop & Go Funkti- 
on iiberlappen kSnnen. 

10 Auch bei niedriger Geschwindigkeit kann jedoch \mter Umstanden etn Unfallri- 
siko auftreten. falls der Fahrer sich in einer ungeeigneten Situation auf die auto- 
matische Funktion des Geschwindigkeitsre^ers verlSdSt, insbesondere, wenn er 
die Stop & Go Funktion n4i3bra.uchllch auch Im innerstadtischen Verkehr belm 
Abbiegen oder in Wohngebieten einsetzt. 

15 

Aulgabe, L5sung iind Vorteile der Brfindung 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Geschwindigkeitsregler zu schaffen, der ei- 
nen erweiterten, das Erfordemis der Verkehrssicherheit berucksichtigenden An- 
20 wendungsbereich aufweist. 

Dlese Aufgabe wixd erfindungsgeina3 dadurch geldst. da£> die Steuereinrichtung 
eine Stop & Go Funktion zur automatischen Steuerung von Anfahr-, Roll- und 
Anhaltevorg&ngen in Abhangigkeit von Bewegungen des Objdrtes aufweist und 
25 dazu ausgeblldet ist, die Sensoreinrichtung wahrend des Stop & Go Betriebs 
fortlauf end auf vordeflnierte Bedingungen zu priifen, die etnem sicheren Stop & 
Go Betrieb widersprechen, und bei Vorliegen einer solchen Bedingvmg eine Pro- 
zedur zur Abschaltung der Stop & Go Funktion einzuleiten- 

30 Durch die Erfindung wird somit der Anwendungsbereich der Stop & Go Funkti- 
on zwangsweise auf Verkehrssituationen beschr§nkt, in denen diese Funktion 
gefahrlos benutzt werden kann. 

Vorteilhafte Ausgestalttmgen der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspru- 
35 Chen. 

Eine typische Situation, in ^er der Fahrer an einer Nutzung der Stop & Go 
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Punktlon gehlndert werden sollte, ist zam Belspid das Abbiegen an einer inner- 
stadtischen Kreuzung. Bel dem Abbiegevorgang geht zwangslauflg das blsher 
verfolgte Zlelobjekt, also das bisher vorausfahrende Fahrzeug, aus dem Ortungs- 
bereich der Umfeldsensorik verloren, so dg£ der Geschwlndigkeitsregler mlt ei- 

5 ner Erhohung der Fahrgeschwlndigkeit reagieren wurde. Dabei bestunde die Ge- 
fahr. da3 Hlndemisse wle Fi^iSganger oder stehende oder fahrende Fahrzeuge in 
der StralBe. in die das Fahrzeug einbiegt. nicht rechtzeitig erkannt werden. Aus 
diesem Grund besteht gemS3 einer bevorzugten Ausfuhrungform der Erfindung 
eine der Bedingungen. die das Abschalten der Stop & Go Funktion auslosen. 

10 darin, dat0 ein Abbiegevorgang erkannt wird. 

Ein Kriterium fur die Erkennung eines Abbiegevorgangs kann ziun Beispiel dar- 
in bestehen, d^ der Kurvenradius einer von dem Fahrzeug durchfahrenen Kur- 
ve kleiner als ein vorbestlmmter Wert ist. Verfahren zur Messung des Kurvenra- 

15 dius sind als solche bekannt. Ziom Beispiel kann mit Hllfe eines Gierratensen- 
sors die Gierrate des Fahrzeugs oder mit Hilfe eines Beschleunigungsensors die 
Querbeschleunigung des Fahrzeugs gemessen werden und daxm der Kurvenra- 
dius aus der gemessenen Fahrzeuggeschwindigkeit und Gierrate oder Querbe- 
schleunigung berechnet werden. Wahlweise oder zusatzlich kann auch der Len- 

20 ketnschlag ausgewertet werden. Da ein Abbiegewunsch haufig durch Setzen des 
Blinkers angezeigt wird, ist es zur Steigerung der Erkennungsgenauigkeit auch 
moglich, das Blinksignal auszuwerten, indem beispielsweise der Schwellenwert 
fur den Kurvenradius geandert wird. 

25 Auch bei Fahrten in Wohngebieten sollte die Stop & Go Funktion inaktiviert 
werden. Zwar liegt die in Wohngebieten zulassige Geschwindigkeit (30 km/h) in 
dem Bereich, in dem normalerweise auch die Stop & Go Funktion elngesetzt 
werden kann, doch ist hier haufig mit.imvorhergesehenen E^eignissen. etwa mit 
spielenden den Kindem zu rechnen, so da& der Fahrer das Verkehrsgeschehen 

30 mit erhohter Aufmerksamkeit verfolgen und sich nicht auf die Funktion des Ge- 
schwindigkeitsreglers verlassen sollte. Von dem regularen Anwendimgsfall der 
Stop & Go Funktion unterscheidet sich diese Situation in der Regel dadurch, 
da3 kein Zielobjekt in der Form eines dicht vorausfahrenden Fahrzeugs vorhan- 
den ist. Der Geschwindigkeitsregler wird deshalb das Fahrzeug beschleunigen, 

35 bis die vom Fahrer eingestellte Wtmschgeschwindigkeit oder die obere Grenzge- 
schwlndigkeit fur die Stop & Go Funktion erreicht ist. Ein Kriterium zrur Erken- 
nung dieser Situation besteht deshalb darin. da3 das Fahrzeug fOr eine gewisse 
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Zeit mit der Grenzgeschwindigkeit bzw. der Wxanschgeschwindigkelt fahrt, ohne 
dgJS ein Zidobjekt erf^t wlrd. Ein alternatives Kriterium besteht darin, da0 das 
blsherige aelobjekt verloren geht und innerhalb einer bestlixunten Zeitspanne 
kein neues Zlelobjekt geortet wird. Bei dieser Variante kaiin die Abschaltung be- 
5 reits erfolgen, bevor das Fahrzeug die Grenzgeschwindigkeit bzw. Wunschge- 
schwlndigkeit erreicht hat. 

Die Prozedtir zur Abschaltung der Stop & Go Funktion kann gemgJS einer bevor- 
zugten AusfOhrungsform der Erfindung darin bestehen oder damlt beglnnen, 

10 dQ3 der Fahrer beispielsweise durch ein akustisches Signal dazu aufgefordert 
wird. selbst die Kontrolle zu ubemehmen oder. soweit die Voraussetzxmgen ge- 
geben sind, auf die ACC-Funktion umzuschalten, Der Fahrer kann diese Auffor- 
derung bestatigen, indem er z. B. elnen Schalter, das Gaspedal oder die Bremse 
betatigt. Diese Betatigixng 16st dann automatisch die Abschaltung der Stop & Go 

15 Funktion xmd gegebenenfalls den Obergang zur ACC Funktion aus. 

Falls der Fahrer innerhalb einer bestimmten Wartezeit nicht auf die Aufforde- 
rung reagiert, kann die Abschaltung zwangsweise vorgenonomen werden. etwa in 
der Form, daJ3 die Fahrzeuggeschwindigkeit auf einen sehr niedrigen Wert her- 
20 untergeregelt wird. Hierdurch wird zum einen dem Fahrer angezeigt, da3 die Be- 
dingungen fiir die Stop & Go Funktion nicht gegeben sind, und zum anderen 
wird durch die niedrige Geschwindigkeit die GefShrdung anderer Verkehrsteil- 
nehmer auf ein Minimum reduziert 

25 Wahlweise kann die Zwangsabschaltung auch durch eine Abbremsung in den 
Stillstand erfolgen. 

Zeichnimg 

30 . Im folgenden wird ein Ausfuhmngsbeispiel der Erfinduong an der Zeichnung er- 
lautert. 

Es zeigen: 

35 Figur 1 ein Blockdiagramm des Geschwindigkeitsreglers und zugehdriger 

Bedlenungs- und Anzeigeelemente; 
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Figur2 



5 Figur 3 



10 Da der Aiofbau \ind die Wirkungsweise eines Geschwindigkeitsreglers mlt ACC- 
Funktion bekannt slnd, zeigt Figur 1 lediglich die wichtigsten Komponenten in 
einem Blockdiagramm. Eine Sensoretnrichtung 10 vmrfaJSt mlndestens einen Ab- 
standssensor, beispielsweise einen Radarsensor, der den Abstand und die Rela- 
tlvgeschwindigkeit eines vorausfahrenden Fahrzeugs mlgt. Sofem von dem Ra- 

15 darsensor mehrere Objekte erfgJSt werden, beispielsweise mehrere Fahrzeuge 
Oder auch Standziele wie StrgJSenschader und dergleichen, wird u. a. durch 
Plausibilltatsauswertung ein Zielobjekt ausgewShlt. 

Zu der Sensoreinrichtung 10 gehoren aujSerdem noch bekannte Sensoren, bei- 
20 spielsweise ein Fahrgeschwindigkeitssensor. Beschleunigungssensoren zur Er- 
fassung der Langsbeschleunigung und der Querbeschleunigung, ein Gierge- 
schwindigkeitssensor und derglelchen, die ohnehin in Fahrzeug vorhanden sind 
und deren Signale auch fOr andere Regelungszwecke genutzt werden. Die Signa- 
le der Abstandssensorik und der ubrigen Sensoren werden in einer elektroni- 
25 schen Steuereinrichtung 12 ausgewertet, die beispielsweise durch einen Mikro- 
computer gebildet wird. Die Steuereinrichtung 12 wlrkt auf das Antriebs- und 
Bremssystem des Fahrzeugs ein, vim die Fahrgeschwindigkeit entweder auf eine 
vom Fahrer gewahlte Wunschgeschwindi^eit oder auf einen geeigneten Abstand 
zum vorausfahrenden Fahrzeug zu regeln. 

30 

Diese Regelfunktion. im folgenden als ACC-FunJdlon bezeichnet. wird vom Fah- 
rer durch Betatigen einer ACC-Taste 14 aktiviert. Wenn bereits fi-iiher eine 
W-unschgeschwindlgkeit gespeichert war, hat das Betatigen der ACC-Taste die 
Funktion. da3 die Regelung auf diese Wxonschgeschwindigkeit wieder aufgenom- 
35 men wird ("resume"). Andemfalls wird die Wunschgeschwindigkeit gesetzt, in- 
dem der Fahrer kurzzeitig eine Taste 16 betatigt, nachdem das Fahrzeug die ge- 
wQnschte Geschwindigkeit erreicht hat. Weitere oder anhaltmde Betatigung der 
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ein Diagramm zur Erlauterung von Geschwindigkeitsbereichen, 
in denen verschiedene Funktionen des Geschwindigkeitsreglers 
anwendbar sind; und 

ein Flv^gdiagramm eines Programms, das in dem erBndxmgsge- 
ma3en Geschwindigkeitsregler implementiert ist. 

Beschreibtmg von Aosfuhrungsbeispielen 
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Taste 16 bewirkt eine schrlttweise ErhShung der Wunschgeschwlndl^elt Ent- 
sprechend bewirkt die Bet&tigung einer Taste 18 elne schrlttweise Absenkung 
der Wunschgeschwtndlgkeit. 

5 Die ACC-Funktion schaltet slcii selbsttatig aus. sobald die Geschwlndlgkeit des 
Fahraeugs elnen bestlnunten Wa± Vi von belspielswelse 40 km/h unterschrei- 
tet Sobald die Geschwlndlgkeit unterhalb eines gr6J3eren Wertes V2 Uegt. der 
belspielswelse 50 km/h betragt, kann der Fahrer jedoch durch Betatlgen einer 
Taste 20 elne Stop & Go Funktion aktivieren. Von dieser MSgUchkeit wird der 

10 Fahrer beispielswelse dann Gebrauch machen. wenn er auf etn Stauende axif- 
mhrt. Die Stop & Go Funktion bewirkt dann. da6 das Fahrzeug automatisch In 
elnem passenden Abstand vor dem Stauende zum StUlstand gebradit wlrd. 
Wenn das vor dem elgenen Fahrzeug haltende Fahrzeug etn Stack vor ^hrt be- 
wirkt die Stop & Go Funktion, d^ das eigene Fahrzeug automatisch anfShrt 

15 und selnerseits dn entsprechendes Stuck vor fShrt Die Geschwlndlgkeit des el- 
genen Fahrzeugs wlrd dabel automatisch auf die Geschwlndlgk^t V2 oder elne 
klelnere, vom Fahrer mlt Hllfe der Tasten 16 und 18 gew§hlte Wunschgeschwin- 
dlgkeit begrenzt. EJs soU hler jedoch angenommen werden, daJ3 die Wunschge- 
schwindlgkelt nlcht kleiner als V2 gewShlt werden kann. 

20 

Mlt einer Taste 22 kann der Geschwlndigkeitsregler deaktiviert werden. uxiah- 
hSngig davon, ob gerade die Stop & Go Funktion oder die ACC-Funktion alctlv 
1st. 

25 Figur 2 iUustrlert die Geschwlndlgkeitsberelche. in dacien die ACC-Funktlon imd 
die Stop & Go Funktion aktlvierbar sind. In dem Geschwlndlgkeitsbarelch rwi- 
schen Vi und V2 slnd belde Funktion aktlvierbar, doch schllqJSen slch die bel- 
den Punktlonen gegenseitlg aus. 

30 Das Atjlleuchten etner Lampe 24 (Figvir 1) zeigt an. da3 die ACC-Funktion aktlv 
ist. Diese Lampe 24 welst etnen Zwlschenzustand zwlschen dem etngeschalteten 
und dem ausgeschalteten Zustand auf. Dieser Zwlschenzustand wlrd beispiels- 
■ weise dadurch geblldet, da3 die Lampe schwacher aufleuchtet, einen Farbum- 
schlag zeigt oder dai3 ledlgllch eine Umrahmung der Lampe aufleuchtet. -und 

35 zeigt an. da3 die ACC-Funktion aktlvierbar aber nlcht aktlv 1st. Entsprechaid 
zeigt etn Aufleuchten oder ein Zwlschenzustand einer Lampe 26 an, da3 die 
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Stop & Go Funktion aktiv bzw. aktivierbar ist. 

Durch Betatigen des Gaspedals kaim der Fahrer sowohl die ACC-Funktion als 
audi die Stop & Go Funktion tibersteuem, um vorQbergehend auf eine hohere 
5 Geschwindigkeit zu beschleunigen. Die Betatigung des Bremspedals hat dage- 
gen ebenso wie die Betatigung der Taste 22 die Funktion. den Geschwindigkeits- 
regler zu deaktivieren. 

Figur 3 zeigt ein FlulSdiagramm elnes Programms. das von der Steuereinrich- 
10 tung 12 standig im Hintergrund ausgefOhrt wird. solange die Stop & Go Funkti- 
on aktiv ist. Dieses Programm wird aufgerufen tSchritt SI) sobald die Taste 20 
betatigt wird. 

In Schritt S2 wird die Stop & Go Funktion aktiviert. Die Prograimnteile, die im 
15 Rahmen dieser Funktion das automatische Anfahren, RoUen und Anlialten des 
Fahizeugs in AbhSngigkeit von dem gemessenen Abstand zum Zielobjekt steu- 
em. sind hier nicht dargestellt. 

AujSerdem wird in Schritt S2 ein Flag auf Null gesetzt. 

20 

In Schritt S3 wird, beispielsweise anhand der Fahrzeuggeschwindigkeit und der 
gemessenen Querbeschleunigung des Fahrzeugs, der Kurvenradius R der in die- 
sem Augenblick von dem Fahrzeug durchfahrenen Kurve berechnet und mit ei- 
nem Schwellenwert RmaX verglichen. Wenn R grO^er ist als RmAX. so bedeutet 
25 dies, da3 das Fahrzeug im wesentlichen geradeaus fahrt, das hetgt. da3 kein 
Abbiegevorgang vorliegt. 

In diesem FaU wird in Schritt S4 uberpriift, ob die augenblicMiche Geschwindig- 
keit V des Fahrzeugs Meiner als die vom Fahrer eingestellte Wunschgeschwin- 
30 digkeit VsET (oder V2) ist. Wenn auch diese Bedingung erfullt ist. so deutet dies 
darauf hin, d^ die Geschwindigkeit des Fahrzeugs durch ein erfa3tes Zielobjekt 
begrenzt wird. das hei3t. da3 tatsachlich eine Situation vorUegt, die durch Stop 
& Go Oder zah fliq6enden Verkehr gekennzeichnet ist, also eine Situation, in der 
die Stop & Go Funktion benutzt werden kann. 

35 

Unter diesen Bedingiangen erfolgt ein Sprung zu Schritt S3, \ind die tJberprQ- 
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fungen In den Schiltten S3 und S4 werden fortlaufend wiederholt. 

Wenn sich in Schritt S3 zeigt. da3 der augenblickliche Kurvenradius R kleiner 
ist als RMAX. so erfolgt elne V^zwelgung zu Schritt S5. In Sciiritt S5 wird ein 
5 Zeitgeber T gestartet und ein Flag auf "1" geset2±, um anzuzelgen, da6 der Zelt- 
geber lauft. Falls der Zeitgeber berelts in elnem vorausgegangenen Zyldus ge- 
startet worden 1st, was durch einen von Null verschledenen Wert des Flags ange- 
zeigt wird, so flndet in Schritt S5 kelne Aktion statt. 

10 In Schritt S6 wird dann uberpruft. ob der Wert des Zeitgebers T groJSer ist als 
etne vorgegebene Wartezeit Ti. Wenn dies nicht der Fall ist, erfolgt ein Ruck- 
sprung zu Schritt S3. 

Wenn der Kurvenradius R wahrend eines Zeitintervalls der Lange Tl standlg 
15 kleiner als RMAX geblieben ist, so wird geschlossen, daJB ein Abbiegevorgang 
vorliegt. In diesem Fall wird der Fahrer in Schritt S7 aufgefordert. selbst die 
Kontrolle uber das Fahrzeug zu ubernehmen. Au)Serdem wird das Flag auf Niall 
zuruckgesetzt. 

20 Die Crbemahmeaufiforderung an den Fahrer erfolgt vorzugsweise durch ein aku- 
stisches Signal. Wahlweise oder ergSnzend kann die Aufforderung auch durch 
das Aufleuchten einer Signallampe angezeigt werden. Der Fahrer kann nun 
selbst die Kontrolle ubernehmen. indem er mlt Hilfe der Taste 22 die Stop & Go 
Funktion ausschaltet oder indem er das Gaspedal betatigt. Wenn in Schiltt S7 

25 die Ubemahmeaufforderung ergangen ist, so hat die Betatigung des Gaspedals, 
anders als tm regularen Stop & Go Betrieb, nicht die Funktion, da3 die automa- 
tische Regelung libersteuert wird, sondem vielmehr die Funktioni daJ5 die Stop 
& Go Funktion ausgeschaltet wird. Wie liblich hat auch die Betatigung des 
Bremspedals zur Folge das, dgj3 die Stop & Go Funktion ausschaltet wird. 

30 

Die Stop & Go Funktion wSre, falls die Geschwindigkeit kleiner als V2 geblieben 
ist, sofort wieder aktivierbar. Um dies zu verhindem, kaim das System wahlwei- 
se so ausgelegt seien, daJ3 die Stop & Go Funktion erst nach etner bestimmten 
Wartezeit wieder aktivierbar ist. Das Erloschen der Lampe 26 zeigt an, da3 die 
35 Stop & Go Fimktion nicht aktiv imd auch nicht aktivierbar ist. 

Wenn der Fahrer innerhalb einer bestimmten Wartezeit (Schritt S8) nicht auf die 
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tJbemaMmeaufforderung reagiert. so erfolgt in Schritt S9 eine Sdbstabschaltung 
der Stop & Go Funktion. und die Geschwlndigkeit des Fahrzeugs wlrd automa- 
tisc±i auf eine sehr nledrige. sichere Geschwlndigkeit. beispielsweise auf 10 km/ 
h, herunter geregelt. Wahlweise kann das Fahrzeug auch zum StiUstand abge- 
5 bremst warden. Dxirch diese Mafinahme wlrd dem Fahrer verdeutUcdit. daP er 
die Stop & Go Funktion unter diesen Bedingxangen nicht benutzen kann. xind er 
•wird dazu angehalten. aiaf die Obemahmeauffordenmg zu reagleren. 

Falls in Schritt S4 festgestdlt wlrd, dEiJS die Geschwindlgkelt V des Falirzeugs 
10 die Wunschgeschwtodlgkeit VsET errelcht hat. so wird In Schritt SIO welter 
tiberprOft, ob Im Ortungsbereich des Radarsensors noch ein Zlelobjekt vorhan- 
denist. 

Der Ortungsbereich des Radarsensors, insbesondere die Ortungstiefe. kann in 
15 Abhgnglgkeit davon variieren. ob die Stop & Go Fxmktion oder die ACC Ftanktion 
aktiv ist. Im allgemeinen ist es zweckmaCig. fur die ACC-Funktion eine gr6J5ere 
Ortungstiefe zu wahlen als im Stop & Go Betrieb. Die tJberprOfung in Schritt 
SIO bezieht sich aiif dem Ortimgsbereich, der fur die Stop & Go Funktion gOltig 
ist. 

20 

Wenn die OberprOfung ergibt. da& noch ein aelobjekt vorhanden ist, so Uegt 
eine Situation vor, die auch im regulSren Stop & Go Betrieb aufbreten kann, und 
es erfolgt ein Rflcksprung zu Schritt S3. Wenn dagegen keln Zlelobjekt mehr er- 
fa0t wird, so deutet dies dara\if hln, daJ5 kein Stop & Go Betrieb vorllegt imd 
25 da3 der Fahrer die Stop & Go Funktion mi^brauchlich benutzt. In diesem Fall 
wird in Schritt Sll der Zeltgeber T gestartet und das Flag gesetzt, sofem es 
nicht schon fniher gesetzt war. 

In Schritt S12 wlrd uberprufl. ob der Wert des Zeitgebers T gr6J5er ist als eine 
30 zweite vorgegebene Wartezeit T2 ist. Die Wartezeit T2 wlrd im allgemeinen grader 
seln als die Wartezeit Ti in Schritt S6. Falls die Wartezeit T2 noch nicht abge- 
laufen ist. erfolgt etn Rucksprung zu Schritt S3. Wenn dann Innerhalb dieser 
Wartezeit emeut eln Zlelobjekt erfagt wird. so wird die Stop & Go Funktion nor- 
mal fortgesetzt. Wenn dagegen die Wartezeit T2 ablauft. ohne daC emeut ein 
35 Zlelobjekt erfaPt wird. so bestatlgt dies den Verdacht. da^ eine mUSbrauchliche 
Nutzimg der Stop & Go Funktion vorllegt. imd es erfolgt eine Verzweigung zu 
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dem bereits beschrlebenen Schrltt S7. 

In einer abgewandelten Ausfuhrungsform wlrd der Schritt S4 ausgelassen oder 
durch eine trberprufung ersetzt. ob die aktueUe Geschwindigkeit kleiner als V2 
5 ist. Das Mi0brauchskrlterium besteht dann alleln dailn. da^ wShrend der Zeit- 
dauer T2 kein Zlelobjekt vorhanden ist. 

Fans uater diesen Bedlngungen die Geschwindigkeit V des Fahrzeugs anna- 
hemd ^elch V2 und somit grCieer als Vi ist. hat der Fahrer in diesem FaU auch 
10 die Mdglichkeit. durch Betatigen der Taste 14 auf die ACC-Funktion unizuschal- 
ten. Dies wlrd dvirch den Zwischenzustand der Lampe 24 angezelgt. Wenn in- 
nerhalb der in Schrltt S8 bestimmten Wartezelt weder eine Umschaltung auf die 
ACC-Funktion noch eine Obemahine der KontroUe dtirch den Fahrer erfolgt. so 
wlrd die Stop & Go Funktion wieder mit Schritt S9 beendet. 

15 

Durch die oben beschrlebenen MaJSnahmen wlrd somit sichergesteUt. dai3 die 
Stop & Go Funktion nur in Verkehrssltuationen benutzt werden kann, in denen 
dies nlcht zu einer GefShrdung der Fahrzeuginsassen oder anderer Verkehrsteil- 
nehmer ftihrt. Die Kriterlen fQr die ZulSssigkeit der Stop & Go Funktion konnen 
20 im Rahmen der Erfindung auf vtelfSltige Weise modlfizlert und erganzt werden. 
Belspielsweise ist es mdgllch. die Schritte S5 und S6 fortzulassen. so daJ3 ein 
Abbiegevorgang sofort erkannt wlrd. sobald der Kurvenradius kleiner als ein ge- 
elgneter Schwellaawert ist. 

25 



30 



35 
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PATENTANSPRUCHE 

1. Geschwindigkeitsregler fur Kraftfahrzeuge, mit einer Sensorelnrlchtung (10) 
zur Messung von Betriebsparametem des Fahrzeugs und zur Messimg des Ab- 

5 stands zu etaem vor dem Fahrzeug befindlichen Objekt und mlt einer Steuerein- 
richtung (12) ztir Steuening der Geschwindigkelt Oder Beschleunigung des Fahr- 
zeugs in AbhSnglgkelt von den gemessenen Betriebsparametem xmd Abstands- 
daten. dadurch gekeimzeichnet daJB die Steuereinrichtung (12) etne Stop & Go 
Funktion zur automatischen Steuerung von Anfahr-, Roll- und Anhaltevorgan- 

10 gen in Abhangigkeit von Bewegungen des Objektes aufweist und dazu ausgebil- 
det ist, die Sensoreinrichtung (10) wahrend des Stop & Go Betriebs fortlaufend 
auf cine oder mehrere vordefinierte Bedlngungen zu prufen, die einexn slcheren 
Stop & Go Betrieb wider sprechen. und bei Vorliegen einer solchen Bedingung 
eine Prozedur zur Abschaltung der Stop & Go Funktion einzuleiten. 

15 

2. Geschwindigkeitsregler nach Anspruch 1, dadurc±i geikennzeichnet, d^ 
eine der ^iberpruften Bedlngungen ein Abbiegevorgang ist. 

3. Geschwindigkeitsregler nach Anspruch 2, dadiirch gekennzeichnet, dgJS der 
20 Abbiegevorgang erkannt wird, wenn der von der Sensoreinrichtung (10) ermlttel- 

te Kurvenradius (R) Meiner als ein vorgegebener Schwellenwert (RmAX) ist. 

4. Geschwindigkeitsregler nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, d^ der 
Abbiegevorgang erkannt wird, wenn der von der Sensoreinrichtung (10) gemes- 

25 senene Kurvenradius (R) wahrend eines vorgegebene Zeitintervalls (Ti) standig 
kleiner als ein vorgegebener SchweUenwert (RmAX) ist. 

5. Geschwindigkeitsregler nach einem der vorstehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dgjS eine der uberpruften Bedlngungen darin besteht, da3 die 

30 von der Sensoreinrichtung (10) gemessene augenblickUche Geschwindigkeit (V) 
des Fahrzeugs wahrend eines vorgegebenen Zeitintervalls rr2) Im wesentlichen 
gleich einer fur die Stop & Go Funktion gultigen Wunschgeschwindigkelt (VSET) 
ist und wahrend dieses Zdltintervalls kei?i Zielobjekt erfe^^t wird. 

35 6. Geschwindigkeitsregler nach einem der Anspruche 1 bis 4. dadurch gekenn- 
zeichnet. d33 eine der uberpruften Bedlngungen darin besteht. dsUS die von der 
Sensoreinrichtung (10) gemessene augenblickUche Geschwindigkeit (V) des 
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Fahizeugs w§hrend eines vorgegebenen Zeltlntervalls (T2) kleiner als elne fiir die 
Stop & Go Funktlon zugelassene Grenzgeschwindigkeitgeschwindigkeit CV2) ist 
und wahrend dieses Zeitintervalls keln Zielobjekt erf^t wird. 

5 7. Geschwindigkeitsregler nach einem der vorstehenden Anspriiche. dadurcdi 
gekennzeidtmet. da3 die Prozedur zur Abschaltung der Stop & Go Punktion die 
Ausgabe ^er Aufforderung an den Fahrer belnhaltet. die KontroUe ^ber das 
Fahxzeug zu ubemehmen oder. sofem die Bedingungen dafiir erfimt slnd. auf 
einem regulSren Geschwlndigkeits- und Abstandsregelmodus (ACC) umzuschal- 

10 ten. 

8. Gescbwindigkeitsregler nach Anspruch 7. dadurch gekennzeichnet, dae die 
Aufforderung in einem akustiscben Signal besteht. 

15 9. Gescbwindigkeitsregler nach einem der vorstehenden Anspruche. dadvirch 
gekennzeichnet, da3 die Prozedxir zur Abschaltung der Stop & Go Funktion das 
automatische Herunterregeln der Fahrzeuggeschwlndigkeit auf Null oder elnen 
niedrigen Geschwindigkeitswert belnhaltet. 

20 10. Gescbwindigkeitsregler nach Anspruch 7 oder 8 und nach Anspruch 9. da- 
durch gekennzeichnet. daJ3 das automatische Herunterregeln nach Ablauf einer 
bestlmmten Wartezeit nach Ausgabe der Auffordenang erfolgt. 



25 



30 



35 
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